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Neue Bahnunterfithrung

soll 2022 fertig werden

Bauarbeiten beginnen in zwei Jahren und dauern drei Jahre /
Brennecke: GroRprojekt ist ,in greifbarer Nahe*

Von Sebastian Knoppik

Sarstedt. Die Sarstedter konnen al-
ler Voraussicht nach im Jahr 2022
erstmals durch die neue Bahn-
unterfiihrung fahren. Die Bau-
arbeiten sollen 2020 beginnen und
insgesamt drei Jahre dauern, wie
Lukas Miiller vom Ingenieurbiiro
GRBYV am Dienstagabend bei einer
Informationsveranstaltung im
Stadtsaal berichtete.

Die Planungen fiir den Bau sind
schon sehr konkret. An dem Zeit-
plan wird sich nach Angaben des
Ingenieurs wohl nichts mehr dn-
dern, da die sogenannten Sperrzei-
ten bereits mit der Bahn abge-
stimmt sind. In den ndchsten Tagen
soll das Planfeststellungsverfahren
fiir das GroBprojekt beginnen.

Nach Berechnungen der betei-
ligten Ingenieurbiiros sind die
Schranken in einer Durchschnitts-
tunde 45 Minuten lang geschlos-
sen. ,Dass dieser Zustand bald ge-
andert wird, ist jetzt wirklich in
greifbarer Nadhe“, sagte Biirger-
meisterin Heike Brennecke (SPD).

Streckenfiihrung: Die Planung
sieht vor, dass eine neue Umlei-
tungsstraBe gebaut wird, die siid-
lich des bisherigen Bahniibergangs
unter den Schienen durchgefiihrt
wird. Die StraBe fithrt dann auf den
Dachsteinweg, der wiederum auf
die Friedrich-Ludwig-Jahn-Straie
fiihrt (siehe Karte).

FuB- und Radfahrer werden zu-
néchst parallel zu den Autos durch
die sogenannte Trogstrecke, also
den Tunnel, geleitet. Ihre Fahrspur
wird etwas erhoht sein und soll we-
niger Gefélle haben als die Fahr-
spur der Autofahrer. Von Sarstedt
aus gesehen hinter der Bahnstre-
cke werden sie nach links parallel
zu den Schienen und dann wieder
auf die alte Friedrich-Ludwig-
Jahn-StraBe geleitet.

Hochwasserschutz: Bei einem so-
genannten 100-jahrlichen Hoch-
wasser miisste die Strecke aus
Richtung Sarstedt mit einer 60 oder
80 Zentimeter hohen Schutzwand
geschlossen werden, damit sie
nicht volllauft. Wer aus Richtung
Ruthe oder Schliekum kommt, wird
also kiinftig im Fall eines solchen
extremen Hochwassers die Bahn-
strecke in Sarstedt nicht mehr tiber-

Diesses Bild konnte schon 2022 der Vergangenheit angehdren.

queren kénnen.

Durch das neue Bauwerk geht
Raum verloren, in dem sich die In-
nerste bei einem Hochwasser aus-
dehnen kann. Die Stadt muss daher
geeignete Ausgleichsflachen
schaffen. Dafiir sollen die Kiesseen
in Ahrbergen dienen.

Larm: Wahrend der gesamten
Bauzeit wird es zu Larmbeldstigun-
gen kommen, vor allem wenn die
Spundwande fiir die Trogstrecke
gesetzt werden. Allerdings wird
der allergroBite Teil nur tagstber
und nicht am Wochenende ausge-
fithrt. Nachtarbeit wird es nur ge-
ben, wenn die Bahnstrecke ge-
sperrtist. Insgesamt wird dasinner-
halb der drei Jahre in lediglich 20
Néchten der Fall sein.

Nach der Fertigstellung wird es
tbrigens leiser. Denn weil bei dem

Meter lang wird die
neue Straf3e sein, auf
der die Autos zu der ge-
planten neuen Unter-
fahrung fahren werden.
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Neubau der Eisenbahnstrecke in
dem Abschnitt die aktuellen Be-
stimmungen eingehalten werden
miissen, wird auf einer Strecke von
275 Metern auf beiden Seiten eine
drei Meter hohe Larmschutzwand
gebaut.

Naturschutz: 51 Bdume miissen
fiir das Projekt weichen - und 51
neue Baumesollen als Ersatz als Al-
lee entlang der StraBe gepflanzt
werden. Auch weitere Ausgleichs-
maBnahmen im Sinne des Natur-
schutzes sind geplant. So gilt der
Dachsteinweg als Jagdrevier von
Fledermdusen. Dort werden beson-
ders hohe Baume gepflanzt, damit
die Tiere hoch genug fliegen und
nicht gefahrdet werden.

Zeitplan: Wahrend der gesamten
Bauarbeiten kann der alte Bahn-
ibergang weiter genutzt werden.
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Voraussichtlich kann dann Mitte
2022 die Bahnunterfiihrung bereits
befahren werden. Danach sind
zwar noch weitere Arbeiten not-
wendig, die sich aber auf den Auto-
verkehr nicht auswirken.

Wenn alles so klappt, wie sich
die Planer das vorstellen, kann
dann wohl auch einer der gréBten
Wiinsche des Schliekumer Ehren-
ortsbiirgermeisters Hans-Henning
Brandes erfiillt werden. Er hat sich
jahrelang in der Sache engagiert
und einst 1500 Unterschriften fir
die Aufhebung des Bahniiber-
gangs gesammelt. Nun rief er die
Verantwortlichen auf, die Detail-
fragen zu kldren, aber das groBe
Ganze nicht aus den Augen zu ver-
lieren: ,Ich bin 82 Jahre alt. Ich
mochte einmal durch diesen Tun-
nel fahren.”



